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OSTAVENICKO S JEDNIM

z nejoblibenéjsich citroénti

vSech dob jsme nostalgicky
naplanovali na samy konec
uplynulého léta, vlehce naoranzo-
vélych pfirodnich odstinech s ku-
lisou Vltavy totizZ DS vypada jako
skute¢ny drahokam... nebo spise
pojizdna zlata cihla A prestoze
béhem pondélniho zatijového od-
poledne byva stezka v prazskych
Modfanech témér liduprazdna,

. - : - = = 8Tl ; - — \ # o obdivovatele nejvyznamné;jsi
2% - [l e Y ’ ot X Al SR  francouzské automobilové osob-

Bl nosti jsme rozhodné nouzi neméli.
Celé setkdni se neslo v prijem-
né atmosfére. Majitel skvostu Jifi
Obermaier vyjadfilhned pouvi- »

" “Foto Filip Erenberger
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NESRO-
VNATELNY
Stredova
poloha volantu
je charakteri-
sticka sikmym
ramenem, coZ
_evokuje Cast
loga znacky.
Radici paka
je ukotvena
na sloupku ~
fizeni.
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B CITROEN D SUPER

VYUZITO

NA JEDNICKU
Takhle vzorné
pristupnou rezervu
bychom si prali
mit v kaZzdém auteé.
Navic tenhle prvek
tvofi i Cast predni
deformacni zony.

SEDAN
Zavazadlovy pro-
stor se rozprostira
pod kratkym, ale
dobfe pristupnym
vikem a rozprosti-
ra se az pod horni
odkladaci plato

tani eleganci vozu milym vtipem:
,Vite, jak motorista pozn4, Ze si
koupil $patné auto? Kdyz ho po za-
parkovaninic nenuti se za nim oto-
¢it.“ A rdzem dodavi, Ze za svym
vozem se otaci vzdycky. Aby také
ne, Citroén DS je krasny. Neni divu,
Ze kazdy ¢ldnek o ném vZdy zacina
ikon¢i timhle konstatovanim.

Dvé dekady na trhu

Ze jsme se schtizku snaZili napla-
novat jesté na uplynulyrok, je vice
nezsymbolické. Citroén na nasich
fotografiich totiz pravé loni doséhl
padesatiletého jubilea, a tak jsme
mu v romantickém povltavském
zakouti usporddali malou oslavu
kulatin. A neni divu, Ze pravé pii
takové prilezitosti si clovék uvédo-
mi, jak moc bylo DS v dobé svého
vzniku nadcasové. Navic vefejnost
neohromilo jen designem, ale
i jedine¢nymi technickymi feSe-
nimi, divtipem a kouzlem osob-

48 AUTO TIP KLASSIK 1 03 - 2024

nosti. Konstruktérem Citroénu DS
byl francouzsky letecky inZenyr
André Lefebvre a o design se po-
staral véhlasny italsky sochaf, ar-
chitekt a malif Flaminio Bertoni.
Konkrétni kus, jehoz tvart se
nyni na bfehu feky nemtZeme na-
bazit, prisel na svét v dobé, kdy uz
za sebou DS meélo dlouhych osm-
nact let produkce. Ve vyrobnim
programu automobilky tak byl
Jirktiv citroén nejen souputnikem
klasické kachny 2 CV, ale soucasné
i nostalgickym doplikem palety
modernich model Dyane, Méha-
ri, Ami, GS ¢i uctivaného kupé SM
s technikou Maserati. JenZe kazda
hezk4 pohadka jednoho dne skon-
¢i, a tak se zakrétko uzavtela i dvé
dekédy trvajici kariéra Citroénu DS.
Nejmladsi vyprodukované kusy tak
oslavi padesatiny uZ v pristimroce.
O kultovnim DS byly popsany
stohy papiru a vSechno je o ném
dohledatelné. Mnohokrat jsme se

o DS vasniveé rozvypravéli i v Auto
Tipu Klassik, kde uzjste se mohli se-
znamit dokonce i s limuzinami DS
21 Présidentielle, DS 23 Pallas nebo
kabrioletem DS 19 Palm Beach. Ten-
tokrat se proto zamérime prede-
vS8im na bohaté osobni zkuSenosti
majitele, ktery tento pfepychovy ve-
terdn provozuje uzZ devatym rokem.

Ke vSem cestujicim pozorny

Citroénu DS se lidové prezdivalo
nejen Bohyneé, coz souviselo pre-
devsim s francouzskou vyslovnos-
ti,déese”, ale byl také charakteri-
zovan jako limuzina ur¢end Gplné
pro kazdého. Na palubé tohoto ho-
nosného modelu nesedéla jen hla-
va statu Charles de Gaule a vladni
urednici ¢i bohati podnikatelé, ale
i mnohem 8irsi vefejnost. Citroé-
nu tak patfi uznani pfedevsim
za skutec¢nost, Ze tento nebyvaly
komfort cestovani umoznil zazi-
vat obrovské skupiné lidi. Vzdyt

5 2K .

LU N
PREHLEDNOST
Pristrojovy Stit
sestava z tii
samostatnych
kruhovych ukaza-
teld, levy je uréen
vyhradné pro
koncentraci ves-
kerych kontrolek

Karosar-
skych verzi
DS vznikla
spousta,
vetsinou
vsak jde

o projekty
nezavislych
tpravcti

VYV CEN

Citrogn D Super
(1971-1974)
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MONUMENT
Jednoducha pa-
lubni deska se nam
stale libi, skutecny
diivod ukotveni
zrcatka zespodu
najdete v hlavnim
textu

MINIMALISMUS
Svébytnou zad
ozvlastiiuje nizko
uloZeny chromo-
vany ramecek
sdruZujici obryso-
vé svitilny a mezi
nimi registraéni
znacku

za celou dlouhou dobu produkce
modelu DS v letech 1955 aZ 1974
vyrobil azakazniktim dodal zhru-
ba ptildruhého milionu kust.
Paleta rtiznych provedeni byla
opravdurozséahl, stejnéjako cenik.
Jirkova pozdni specifikace D Super
tak specificky predstavuje spise jed-
nodussi model - sice neni opatien
Uplné vSemi finesami nabidky, pres-
to jde o hrdého zastupce rady DS.

Jakmile se s fotografem Filipem
zabofime do mékouckych vyplni
zadni lavice a Jifi usedne za jed-
noramenny volant, ndhle nevime,
nakterou stranu se divat dfiv. Jest-
lize zevnéjSek slavného velkého
citroénu predstavuje impozantni
dilo, pak vkabiné si pfipadate jako
v panském kocaru. Nastupovani je
velkorysé, vzdyt tfeba rozvor né-
prav dosahuje délky pres tfi met-

s \-. Ty
A A TN

ry. Diky svislé rovné spodnihrané
dvefi si navic cestujici pfi nastu-
povani do druhé fady nikdy neu-
$pini nohavice, navic jim podbéh
zadniho kola nevystavuje Zddnou
prekdzku. Prostoru najdou uvnitf
dostatek nejen v podélném smeé-
ru, ale navzdory aerodynamicky
se snizujici stfese i nad hlavami.
Podobného pohodli a komfortu
je dopfdno rovnéz prednim »
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BUDIZ SVETLO!

Zluta barva svétla
patfi k francouzskym
modelim odjakZiva.
Svétlomety jsou
klasicky drazkovane,

- jejich kryty vSak .
..modne Cire. —,

pasazérim, které zde neutiskuje
zadna konzola ani stfedovy tunel
a jejichz sedacky jsou umistény
natésno vedle sebe.

Mohl dostat i Sestivalec...
Ajaksitak spokojené hovime ve fa-
moéznim vnitfku padesatiletého
citroénu, fidi¢ uz zajistuje posad-
ce nejvyssi miru komfortu — jak
jinak nez zvySenim svétlé vysky.
Svétoveé prosluly hydropneumatic-
ky odpruZeny podvozek poskytuje
celkem tfi polohy nastaveni.

=

GAUCE Vzadu éeka plnohodnotna lavice s hlubokym polstrova-
nim, kde si pfipadate jako v pefiné. Za jizdy by €élovék usnul...

Hydropneumaticky systém se-
stavé z hydraulického cerpadla,
rezervodru hydraulické kapaliny
a tlumict s hydropneumatickymi
zasobniky (takzvanymi koulemi).
Pro kazdy tlumic a kolo je urcen je-
den z nich. Zasobniky jsou rozdé-
leny membranou, ktera déli objem
koule na ¢ast s plynem (dusikem)
a na c¢ast s hydraulickou kapali-
nou (olejem). SloZité technické
zafizeni umoznuje automaticky
udrzovat svétlou vysku bez ohle-
du na zatiZeni kabiny a zavazad-
lového prostoru. Ridi¢ ma nadto
k dispozici regulator svétlé vysky,
jimZ1ze ru¢né nastavit jednu ze tfi
provoznich pozic.

Pomalu se rozjizdime, cestovéa-
ni autem je uz od prvnich metri
velmi pohodIné. ,Projizdka mi
vZdynavodi dobrou nédladu, radost
apotéseni. Auto je pfitom schopné
obstat i v dne$nim provozu. Jizda
po délnici rychlosti 110 km/h je
komfortni, s bajeénym vyhledem
na v3echny strany,“ usmiva se
majitel. Osami oceflujeme obrov-
skou prosklenou plochu a vyhledu
prospivaji rovnéz titérné sloupky.
Sofér si povzdychne jen nad ctyt-

vélcem, ktery by podle néj mohl mit
vicessily. ,VZdyt jde vlastné o motor
zlegendarniho historického mode-
lu Traction Avant, tedy s ptivodem
v roce 1937. Konstruktéri pro DS
uvazovali o Sestivélci, ale nepoda-
filo se,“ dodava trochu hotce.

Sestivélec tak nakonec nasel
misto alespon v ikonickém Cit-
roénu SM, postaveném s vyuzZitim
techniky znacky Maserati, kterou
tehdy Francouzi vlastnili.

Na obranu Citroénu D Super
vSak musime dodat, Ze zasluhou

skromné hmotnostineni cestovani
v tomto uslechtilém kordbu nikte-
rak ucourané, potencialu dvoulit-
ruje vSak také potfeba pfizptsobit
jizdnistyl. Pak vtomhle subtilnim
alehkonohém zvladnete pohodlné
arelativné svizné absolvovat i delsi
vzdélenosti. ,Chce to vice predvi-
dénia poradny dirazna plynulost
jizdy,“ zubi se zpoza volantu ridic.

Kabina plna tajemstvi
Zajimavych detailti nachdzime
cestou spoustu, nejvic nas vsak
upoutava zrcatko zavésené nikoli
pod hornim rdmem celniho okna,
ale namontované uprostied pri-
strojové desky. Pro¢ tvirci zvolili
prave tuhle pozici? , Stfecha svazu-
jicise smérem dozadu neumoziuje
umisténi zrcatka u stropu, ridic¢ by
vidéljen stropni calounéni. Nejed-
nése tedy o frajefinu, ale Cisté kon-
strukc¢ni zaleZitost,“ dozvidame se.
Nase dalsi otdzka mifi na jed-
noramenny volant, respektive
§ikmé poloZeni ramene ve stfedo-
vé poloze. ,Takovy méla spousta
citroént. Vyhodami je krasny vy-
hled na panel pristrojt a zvyraz-
néni subtilnosti, jemnosti vozu. »

KLENOT FRANCOUZSKEHO FILMU

At se podivate na kterykoliv francouzsky film z Se-
desétych let, ttmér vzdy v ném zahlédnete Citroén
DS. Jeho nejslavngjsim filmovym maijitelem se stal
Fantomas, ktery letos oslavi Sedesat let od premiéry
prvniho dilu povedené parodie. V plvodnim filmu se
tajemny zloduch postaral predevsim o odstaveni po-
licejniho DS, jemu? pred stihaci jizdou odpadla kola.
Zato o rok pozdéji uz si Citroén DS v druhém pfibéhu
zahral vyznamnou roli Fantomasova zachrance, kdyz
se proménil v malé letadlo. Snad nejvice byl ale
za volantem DS k vidéni legendarni komik Louis de
Funés, od jehoz narozeni letos uplyne 110 let. Sedan
DS prohanél treba v komedii Senzacni prazdniny,
sanitni kombi zase ve snimku Hibernatus. Zazafili
spolu i ve veselohie Grand restaurant pana Septima,
jez vyvrcholi zapichnutim auta Sipkou do snéhu.
Ve filmu Rabin Jakob se zase DS s lodkou pfipouta-
nou na stfeSe po padu do reky proméni v plavidlo. ..
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CITROEN D SUPER

Zazehovy fadovy Ctyrvalec, vpredu podélné, dvo

spadovy karburator Weber 28/36 DLEAZ2, pohon rozvodu
fetézem e Vrtani x zdvih 86,0 x 85,5mm ® Objem 1985 cm3
e Vykon 72 kW (99 koni) pfi 5500/min ® Toéivy moment

148 N.m pfi 3500/min ® Prevodovka Ctyrstupriova manualni
* Pohon prednich kol ® Brzdy vpfedu kotoucové, vzadu bubnové
¢ Rozvor 3125mm e Vnéjsi rozmeéry 4874 x 1803 x 1470mm
e Objem zavazadlového prostoru 5001 ® Nejvétsi rychlost
169 km/h e Zrychleni 0-100 km/h za 14,2 s ® Normovana
spotieba 10,5 [/100km ® Objem nadrzZe 65|

Cena nového vozu (1974): 12 910 marek

Rameno je zkosené v thlu asi 45
stupnit, nikoliv svisle dolti. Toto na-
staveni m4 upominat na ¢ast loga
znacky,“ prozrazuje ndm hrdy maji-
tel. Citroén mé totiz vlogu dva sipy,
odkazujici na Andrém Citroénem
vymyslené a zkonstruované ozube-
né kolo se Sipovitymi zuby.

Model D Super, v némz se praveé
vezeme, patfil mezi jednodussi
a cenové dostupnéjsi verze. Pro- x

to _treba pristrojovy Panel obsa- BLIKACE Zadni ukazatele sméru jsou netradiéné umisténé
huje Pouze nEZbytne ukavzatele. témér ve velikosti horniho okraje okna, tim lépe jsou vSak
Chybizde napriklad teplomér chla- pro ostatni i¢astniky provozu viditelné

dici kapaliny. Zato mame k dis-
pozici elektronicky otackomeér.
Zajimavost predstavuje uvedeni
teoretické brzdné drahy v met-
rech na ciferniku rychloméru, kde
jedna rucicka ukazuje jak aktuél-
ni rychlost, tak brzdnou drdahu.
Estetiku kabiny dotvafeji mecha-
nické rucickové hodiny Jaeger,
vybavené dokonce podsvétlenim.

Udrzba nemusi byt narocna

KdyZz po nékolikakilometrové
plavné jizdé proslunénou Prahou
(velmi neradi) vystupujeme z vozu,
pti dlouhém bedlivém pozorova-
ni plechti kryjicich zadni blatni-
ky ndm Jirka z o¢i odecita dalsi
nevyfc¢enou otazku. ,Pri defektu
pneumatiky si na v provozu pora-
dite snadno. Existuji totiZ jesté dvé
krajnipolohy nastavenisvétlé vys-
ky. Ty nelze pouZit pro jizdu, av§ak
pomoci hydropneumatického sys-

> #0171V 3728
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tému lze autu nadzdvihnout obé
kola na jedné strané a kolo snadno
vymeénit. Ridi¢ se tak zcela obejde
bez tradi¢niho heveru,” vysvétluje
a auto uz se pred nami s jeho po-
moci zveda na bok. ,Navic rezer-
va je umisténa v motorovém pro-
storu hned vpiedu a ve vysi pazi.
Konstruktéfi mysleli na néstra-
hy provozu, a tak ndhradni kolo
nemusite lovit v zaplnéném zava-
zadlovém prostoru, a uz viibec ne
slozité vytahovat zaSpinéné areza-
vé zpod auta,” usmiva se.

Daéle se dozvidame, Ze tidrzba to-
hoto kultovniho modelu ve velmi
dobré kondici nevyzaduje zadné
extra zvlastni postupy. ,Pravidelné
meénim motorovy olej. Za devét let,
co citroén provozuji, jsem nemu-
sel fesit nic zdsadniho. Servis je
sice obcas rozsdhlejsi, ale vétsi-
nou spiSe z preventivnich dévodd,*
vychvaluje nendro¢nou klasickou
zapadoevropskou techniku.

»Auto mé i rodiné déla radost.
Casto se ztcastiuji srazii nebo ve-
teranskych akci. Ale projedu seijen
tak pro radost. Snad potésii ostatni,
ktefi je vidi projizdét s rozsviceny-
mi zlutymi francouzskymi svétly,”
uzavira Jifi Obermaier vypravéni
o svém Citroénu D Super.

Jeden z dlouhé rady

DS se vyrdbélo dvé desetileti a sta-
lo se jednim z dlouhé fady neza-
pomenutelnych velkych modelt

DVA LITRY POHODY Ctyfvalec o vykonu 72 kW ma
sice piivod uZ v tficatych letech minulého stoleti,
pro pohodovy presun korabu vSak stale staci

Citroénu, ktery uz prakticky
od svého zaloZenivroce 1916 kon-
struoval auta nécim vyjimecna
a prosté celkoveé jina. Citroén tak
napftiklad drzi svétové prvenstvi
pohonu prednich kol s modelem
Traction Avant z roku 1934.

KdyZ pak vroce 1955 automobil-
ka na autosalonu v Pafizi predsta-
vila velkolepou novinku DS, vzbu-
dila mezi navstévniky obrovsky
rozruch. A ke svému prekvapeni té-
meér nestacila pocitat objednavky.

Po ukonceni produkce DS o de-
vatendct let pozdéji na tradici na-
véazala Gspésnym a atraktivnim
modelem CX. V samém zavéru
osmdesatek dorazil jeho néstupce
XM, pfiznivci avantgardni fran-
couzské automobilky povaZova-
ny za posledni skutec¢ny citroén.
Ten se stal dokonce vitézem pres-
tizniho evropského titulu Auto

roku 1990. Na trhu se udrZel az
do roku 2000. A ptivodné se pro
néj planovala jesté delsi kariéra,
dokonce byl pfipraven zaobleny
facelift ve stylu kompaktu Xsara.
Po del3i odmlce se jesté v roce
2005 objevil na trhu typ C6, nava-
zujicina estetiku a komfort piede-
§lych modeld. Luxusni vz se vak
navzdory atraktivnimu designu
a vyjime¢nym technickym tese-
nim vcetné zachovani tradicniho
hydropneumatického odpruzeni
podvozku tspéchu nedockal. Pro
zakazniky byl zkratka prili§ dra-
hy, a tak roli posledniho velkého
hydropneumaticky odpruzeného
modelu vnabidce do roku 2019 pl-
nil model stfednf{ tfidy C5. Kmani
byl jako sedan a kombi Tourer.
Poté tento unikatni systém zmizel
v historii a malou néplasti se staly
tlumice s hydraulickymi dorazy.

ELEGANCE Praktické dvefni vypIné maji pfijemné
Sikma madla a tahla stahovani oken v idealnim
dosahu. Misto se zde naslo i na odkladaci kapsy.

90

Karoserie je
umeéelecké
dilo, desig-
nérem byl
italsky
sochar
Flaminio
Bertoni.
Aerody-
namika je
nevidand.
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SNADNA PRACE Defekt se da lehce vyFesit

a komfortné pristupného rezervniho kola

T

NEJKRASNEJSI
KOMFORT
NA SVETE

Design patfi u automobill mezi nejméné objektivni
hodnotici kritéria kvality, pfesto vzbuzuje obrovské
emoce. Auto mlze technicky sebelepsi, ale kdyz
se ¢lovéku nelibi, ma prosté smulu. Vzhled Citroénu
DS byl ve své dobé& nesmirné odvazny, pritom ve-
fejnost tenhle model prijala okamZité a bez rozpak.
A prestoZe se na tuhle ikonu i samotna automobil-
ka snazila nékolikrat designem zavzpominat, napfi-
klad modelem CB6, nikdy se ji to uz prili$ nepodafrilo.
DS je nejen krasné, ale i pIné unikatnich technickych
reSeni. Jestlize nés ale néc¢im fascinovalo, pak abso-
lutnim jizdnim komfortem. PohodIngjsi a prijemnéjsi
svezeni podobného véku nikde jinde nenajdete.
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pomoci jednoduchého zvednuti celého boku

Foto Filip Ehrenberger



